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Communiqué 

BAROMÈTRE DES VILLES CYCLABLES : À DIJON, COMME PARTOUT EN FRANCE, LES 

CYCLISTES SE SONT MASSIVEMENT EXPRIMÉS ! 
La Fédération française des Usagers de la Bicyclette (FUB) vient de publier un premier bilan de 
l’enquête nationale « Baromètre des villes cyclables ». Cette enquête, qui s’est terminée ce 30 
novembre, avait pour objectif d’évaluer la cyclabilité des villes françaises à partir du ressenti des 
cyclistes. 

Elle a rencontré un indéniable succès : en France, plus de 113 000 réponses ont été recueillies et, 
localement, pour Dijon Métropole, plus de 1 260 réponses ! En nombre absolu de réponses, la 
ville de Dijon se place au 14è rang des villes françaises, toutes tailles confondues. 

Ce succès est le résultat de la mobilisation de tous les acteurs du vélo (associatifs, 
professionnels…) ainsi que de nombreuses collectivités locales. Nous remercions notamment 
Dijon Métropole et les villes de Dijon et Quetigny pour avoir relayé cette enquête, qui par ailleurs 
a bénéficié aussi d’une bonne couverture médiatique, locale et nationale. 

Cette enquête sur le vélo constitue la plus large contribution citoyenne aux Assises de la mobilité 
et montre que les Françaises et les Français attendent du gouvernement une politique pro-vélo 
ambitieuse pour accélérer la transition des mobilités. 

Les résultats ville par ville ne seront publiés qu’en mars prochain à l’occasion du congrès de la 
FUB. Mais, d’une première analyse globale, il ressort d’ores et déjà de fortes attentes des 
cyclistes en matière de  

sécurité : 80 % des répondants estiment qu’à vélo, il est important d’être séparé du trafic motorisé 
et 90 % estiment que les conditions actuelles ne permettent ni aux enfants ni aux personnes âgées 
de se déplacer à vélo en sécurité ; 

respect : 90 % constatent que des conducteurs se garent fréquemment sur les aménagements 
cyclables et 8 % seulement s’estiment respectés par les conducteurs motorisés ! 

stationnement : 20 % seulement trouvent qu’il est facile de stationner son vélo en sécurité près 
des gares ou stations de transports en commun et 92 % craignent le vol de vélo. 

Nationalement, ces attentes doivent trouver des réponses à l’issue des Assises de la mobilité et, 
localement, il faudra impérativement en tenir compte lors de l’élaboration du schéma directeur des 
modes actifs de Dijon Métropole. 

Contact presse : Christian Germain, vice-président, 06 14 50 68 59. 
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Avec plus de 113 000 réponses, le Baromètre des villes cyclables est la plus grande enquête jamais menée en France 
auprès des usagers du vélo, et la 2e d’Europe. Illustration d’une passion retrouvée, cette enquête sur le vélo constitue 
la plus large contribution citoyenne aux Assises de la mobilité. Les résultats montrent que les Françaises et les Fran-
çais attendent du gouvernement une politique pro-vélo ambitieuse pour accélérer la transition des mobilités.

La Fédération des Usagers de la Bicyclette (FUB) et ses partenaires ont lancé cette année le premier Baromètre des villes 
cyclables : “Parlons Vélo”. Les 113 009 réponses obtenues montrent le formidable besoin des cyclistes de s’exprimer sur 
leurs conditions de circulation à vélo, qui doivent être fortement améliorées. La Poste par l’intermédiaire de sa structure 
écomobilité « Bemobi » soutient ce baromètre qui vient enrichir la connaissance des enjeux de la pratique du vélo au 
quotidien sur le territoire national.
Les résultats permettent d’analyser finement les différents freins à la mobilité à vélo : ils montrent toute l’urgence des 
propositions portées par la FUB dans son cahier d’acteurs(1) :

 1. SÉCURITÉ(2) : 
• 80 % des répondants (85 % des répondantes) estiment qu’à vélo il est important d’être séparé du trafic mo-

torisé.
• 90 % estiment que les conditions actuelles ne permettent pas aux enfants ou aux personnes âgées de se 

déplacer à vélo en sécurité.

Ö La FUB demande à l’État de lancer un appel à projet financé pour des territoires pilotes « 100% cyclables ».

 2. BIENVEILLANCE(3) : 
• 90 % des répondants constatent que des conducteurs se garent fréquemment sur les itinéraires cyclables 

qui leur sont réservés.
• 8 % seulement des répondants s’estiment respectés par les conducteurs de véhicules motorisés !

Ö La FUB demande à l’État de rendre systématique l’apprentissage de la mobilité à vélo dans le cadre de l’école 
primaire.

 3. STATIONNEMENT(4) : 
• 20 % seulement des répondants trouvent qu’il est facile de stationner son vélo en sécurité près des gares ou 

stations de transports en commun.
• 92 % des répondants estiment que les vols de vélo sont fréquents et craignent pour la sécurité de leur véhi-

cule.

Ö La FUB demande à l’État la mise en place d’un plan de stationnement intermodal sécurisé et de lutte contre le vol 
de vélos.

Les Assises de la mobilité doivent être l’occasion d’assumer la rupture avec la politique du tout-voiture. L’ampleur de 
la contribution citoyenne portée par la FUB montre que la « solution vélo » a le potentiel pour améliorer concrètement 
le quotidien des Françaises et des Français. L’État doit permettre à tous de se déplacer à vélo confortablement et en 
sécurité : un véritable Plan Vélo, sincère et financé, doit être inclus dans la future loi de mobilité.
Notes :
1 Dans le cadre des Assises de la mobilité, la FUB a déposé un cahier d’acteurs comprenant 26 propositions pour une France Cyclable.
2 Propositions n°1, 3, 4, 8 et 9 du cahier d’acteurs de la FUB
3 Propositions 13, 15 et 17 du cahier d’acteurs de la FUB
4 Propositions 16 et 19 du cahier d’acteurs de la FUB

CONTACTS PRESSE 
Fédération Française des Usagers de Bicyclette (FUB)
Olivier Schneider, président de la FUB, 06 16 09 12 29, o.schneider@fub.fr
Charles Maguin, administrateur responsable de l’enquête, 06 95 41 29 39, charles.maguin@parisenselle.fr
Lucas Nicola, chargé de mission, 03 88 76 70 88, l.nicola@fub.fr
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LA CONTRIBUTION CITOYENNE MAJEURE DES ASSISES  
DE LA MOBILITÉ S’APPELLE “PARLONS VÉLO”
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REPONSES

Début septembre, la Fédération des Usagers de la Bicyclette (FUB) a lancé l’enquête nationale “Baromètre des 
villes cyclables”. L’objectif était de recueillir le ressenti des usagers sur les conditions d’usage du vélo dans leur 
ville à travers une quarantaine de questions classées en cinq catégories : 

L’enquête s’est terminée le 30 novembre et elle a enregistré plus de 113 000 réponses dans toute la France, ce qui 
en fait la plus large contribution citoyenne aux Assises nationales de la mobilité. Les résultats permettront d’objec-
tiver les freins au développement de la mobilité à vélo et offriront des pistes aux pouvoirs publics pour orienter les 
politiques publiques en faveur de la mobilité à vélo.

Afin d’assurer une rigueur statistique, seules les communes ayant reçu 50 réponses au minimum seront évaluées 
et pourront figurer dans le classement. Plus de 300 communes de France métropolitaine et d’outre-mer ont dé-
passé ce seuil. Toutes les communes ne seront cependant pas comparées entre elles puisque le classement sera 
effectué selon quatre catégories de tailles démographiques. Les classements et les résultats pour chaque com-
mune seront communiqués le 16 mars 2018, à l’occasion du congrès de la FUB qui se tiendra à Lyon.

D’ici là, la globalité des 113 009 réponses à l’échelle française nous permet d’ores et déjà de tirer quelques grandes 
tendances sur le ressenti des répondants et leurs profils :
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Annexe – Répartition des réponses pour chaque question 

Répartition des réponses pour les 27 questions de l’enquête.  
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Sécurité des déplacements à vélo 
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Confort et praticité des déplacements à vélo : 
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Importance accordée au vélo par les communes 
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Stationnement et services 
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!$*X -/ /<- 362/
7#5*%', /- /</ <26.
L$,8C <6 /<@ /326/
R&,$V"' /. //; 323
S"#$'"'(8#$(=PZ', 1 //. //2/.
!+"&8 3/ //. <200
:T+,8C*C 61 //1 02;;
R&'G,'',8 ;3 //6 <2-6
=&"? 6- //6 62/;
:*&'C([%$9D, -. //0 12-6
LP*D&++, ;< //0 02.6
>*88A ;/ //0 <2-.
R&++,B$*'GP,(E,(="#,$%#, /< //3 ;263
7$%,'C,#&+ ;0 //< /2@-
!$"' 6; //< <2.0
!TCP#', 6< /// 32-1
>"'C5T+&*$E <0 /// 32-0
7'%"#+\?, /6 //@ <26<
]D$A(8#$(:,&', ;3 //@ /2.3
R&GPA - //@ 32-0
S*$5,8 60 /@; <261
>"'C&%'A(+,(!$,C"'',#X 1. /@. -2<0

!



Annexe – Participation des communes au Baromètre des villes cyclables 

!

!"#$%&#'()*(+,*$"##*-. /0 120 3456

7"-,8*9"%* :5 12/ 145;

<))=%,>?(@,ABB*#C$AD*# ;/ 126 34:

EA##%"# 55 12F 6453

+"%C(7")"G8*C :5 12F 34;6

!*')A# 30 123 64:6

7"&#A> 1; 123 646

!A,$%&-*C 13 123 5411

7"GH%I&#* ;2 125 546

<CC'()*C(!"-)%#*A-. :5 121 146

J9"# // :: /411

KA%#$(!A-,(D*C(L"CCMC :F :: 1435

@-M,A#D* FF :0 ;420

!N>"# /1 :0 54:3

J#&)*$ ;F :/ 5461

!"#$8,%C"# F5 :/ ;410

EAOL)I>?* /5 :/ ;4F;

KA%#$(EP 62 :/ F4::

E%G*%)(+,M9A##*C :F :6 3401

J-.*,,* 0: :F 54/

Q"-A% 6: :F 5431

L"#$*#A'(C"-C(+"%C :F :3 14/6

R*D"# 36 :1 1245

S,CA' :1 :1 6466

K>*A-. :5 :1 F4;;

!A#D*)%*-()A(TAH"-)* ; :1 F421

R"-8A%. 6: :2 24:F

U%8,A> 31 :2 124:F

KA%#$(U%*,,*(D*C(7",HC 3/ 00 64;;

UA)A%C*A- :1 00 54/1

J,,AC ;5 00 5416

VM#%CC%*-. ;: 00 14F1

7)%>?' :5 0/ 14F;

W?"#"#()*C(+A%#C /F 0/ 54F:

Q*>%X* 60 0/ 164F;

K"$$*9%))*()IC(R"-*# /; 0; 54:/

!")C?*%G ;/ 0; :450

KA%#$(Y*,8)A%# FF 0; 14:F

KA%#$(@*#%C(EA9A) ;: 0; F420

WACC%#()A(Q*G%(E-#* ;: 0; 34:;

7*,&' :6 0; 143/

R">?*B",$ 1/ 06 346

W"-,>"%#& 6: 06 240:

!",)A%. 5: 0F 64;;

Q")* 3: 0F 34;

J##*GACC* /F 0F 54F

VA)8"##* ; 0F ;43/

!"#$,"-&* :5 0F 14/5

UA#$%# :3 0F 1463

!A,C*%))A# 3F 03 124;6

7?AGHA&#")* 3: 03 1246

!
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!

!"#$%#&'()* +, -+ ./01
2#$('34))*56#4'758&'* +. -+ 10,+
69:*;'*; ,< -+ .0=.
>?&)*; ++ -+ +0.@
!('A)#';56#4'7*5B('(:4'* =- -+ <0+-
C:#3*4) ,. -+ <0-1
8:D9*4) ,@ -< +0,<
E#'3*; ,< -< <0,1
F)#4;#'D*5G95H(9D" +. -. @0I,
!#;7#'*75H()(;#' +. -. I0@.
J*94))K5;9:56*4'* ,< -/ .0<,
89D" +< -/ +0I=
LD"4:())*; +- =- <0.=
J(4;K5)*56*D ,+ =- .0-+
F('75M5N(9;;(' 1@ == 10.=
O;D#)P9*'; +. =I .<0.<
2('D"4' 1, =I @0/=
F*;;#D ++ =I .0<@
QK(''#R . =I +0+-
S*;TF('7;5G*5!U @, =I I0.I
V:*;'*; ,@ =I <0-+
N('75G*5N#:;#' @/ =1 <0@<
W9K#'D(9:7 =- =@ <0=.
!"X7*'#K5N#)#Y:K ,< =@ <0<@
V(4R , =+ =01.
N?Z* +@ =+ I01<
>:4#'[(' 1 =+ 10-,
E4))*\94A ,@ =+ .0<I
!"#%('(;7 I, =< -0I-
!"X74))(' ,< =< .0,@
W*''*34))4*:; ,< =. .0I@
!#:D#;;(''* .. =. .011
O$Y:9' 1 =/ ..0+-
S#TH(9:5G95F4' +- =/ -0-<
8)Y*:734))* =+ =/ +0I,
H#)*'D* ++ =/ .0=
6#4'7583()G 1= I, @0+1
N#:DP5*'5>#:]9) 1, I, .0=I
N#4;(';58)A(:7 ,@ I, .0<I
89Y*:34))4*:; ,+ I- /0-1
83:#'D"*; 1/ I- -0=
S#T24D"* += I= I0@<
E47:K5;9:56*4'* ,@ I= /0=+
!#D"#' ,@ I= <0<@
!"#:7:*; <- I= .0=+
S#T>#9)*5O;D(9Y)#D @@ I= @0+.
!('D#:'*#9 <, I= +0@,
2(G*Z .< II <0=@
E4*''* +- II <0<=
S*TF*::*9R5;9:5N#:'* ,@ I1 .0,+
6#:7:(934))* =- I1 .0<I

!



Annexe – Participation des communes au Baromètre des villes cyclables 

!

!"#$#%&'())* +, -. /01-
2&34'())* .5 -. 606-
7"83*9:9&#:;*# - -. /06-
;"&<*&8* .= -5 10//
>%3?@"AB:)C9:2"'") .6 -5 /D0=/
7"9$*)3"&:)*:2*E 65 -6 601=
>#*99&(#* += -6 601-
F&)3"G:9%&9:>%(9 =6 -6 D0++
>*$$%3 6. -1 .0,
H)('*$IJ5.K 5. -1 10=6
2"I;"L*)*(3* .= -1 10+=
;"(9%39:2"MM($$* +, -1 10-1
2%?@*9 6+ -1 =0,/
2NO3(%3 6/ -1 .06/
!"(3$:H#*39:L*:P"A*'())* 6/ -1 .06.
>#&3%G =/ -1 106,
2"IP"#*33*:7%)%A<*9 =1 -/ 10/
2"IQ"#*:)*9:H)('(*#9 /6 -D +05-
!"(3$:!4<"9$(*3:9&#:2%(#* 55 -D 1061
R*&M?@S$*):T"#L*)%$ -D /.0==
2"A<*#9"#$ .= -D 10/6
;"#%))*9:*3:>#(*IJ=5K =5 .= /106.
;%3$"#8(9 5. .= 5011
F<<*'())* ,D .= 10.
T*33*<%3$ .- .= 60+=
2"I>%&())"L(99* /6 .= =0+5
7*99%3:!4'(834 6. ., 606+
2*I7@*93"G +, ., 10D6
F)C9 6D ., /05.
;*&L%3 =1 ., /01+
Q%3$"(3* 6, ., 10.=
;%3$8*#%3 =/ ., 105-
P&()@*#"3L:P#"38*9 + .+ .01-
!"(3$:F3L#4:)*E:2())* .= .+ 50+5
7"G*33* =+6 .+ /0D1
U())*B"#(9(9 ++ .+ 101
U("9 65 .+ /D06/
2*IV@*& 6. .+ -0==
W)%&@"#3*) .- .- 1-0/=
U%(#%3 6, .- 10+,
W)%&E"34 1= .- 50.+
;%3$"&<"3 ,1 .. D0=6
2NF#<#*9)* -= .. ,0+6
7@(3%3 6+ .5 -0-=
2*'"))%(9:W*##*$ =1 .5 D0,6
P#"99* - .5 /0D+
W)%<"33")*?:2*9?%3() 1= .5 /.0+-
7"9$#(*9 65 .5 ,0=+
2"3*&'*'())*:L*'"3$:R"3?G .5 .6 ,0./
!C'#*9 =1 .6 101,
7@S$*))*#"&)$ ,- .6 /0-+

!
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!

!"#$%&&%'()&$ *+ ,- ./+0

1(2"%345")6%378& ,9 ,- -/:;

<=)(734>('$=)? + ,- ,/,,

!'@$%8& 9; ,A :/,0

B(C7D'%34E%4B8C=''% +, ,A +/*;

1=73='F%3 -. ,. ;/-;

1'(72"%G8&&% +9 ,. -/,A

HI87(& ** ,. ./,9

J=(77% ;A ,. ./;,

K=)@4&D345=)'3 -0 ,. ./-,

L(M!8=$($ .- ,. ./;-

N=7$4&OPFF@ A9 ,. +/.9

Q'(7G8&&% ,: ,. -/*A

>(87$4N8%''%MR90;S 90; ,. :/+-

!(3$'%3 *. ,: ./A.

<()C)8= -; ,: A/9*

1(&(83% .; ,: +/:-

LOT3&%4EOPF%() -* ;9 -/:,

N)$%()? 9A ;9 ./.

>('(7 ;, ;9 -/.A

!=)U'=7 ;; ;9 A/;A

L=)G8%'3 A0 ;9 A/+*

B=)'C4&(4J%87% 9A ;0 A/-+

>(87$4!"(6=7E ;A ;0 ./-;

!"($=) 0* ;+ ./;9

L%MN&%33834J=F873=7 9A ;+ ./,9

V(C)%7() +0 ;+ ./-A

>%7&83 +: ;+ -/:.

WG'%)? A0 ;+ :/9-

N=833X 0* ;+ ./A;

Y=)('7%7%Z A9 ;+ -/.*

>%X3387%$4N('83%$ -* ;, -/0.

>(87$4!X'4&OW2=&% 0* ;, A/;,

[8&&%4EOPG'(X 9A ;, -/9;

Q8D'%3 -* ;; 0/:9

L(M5'=72"% -* ;; +/,-

<=7$%'%()41()&$4\=77% 00 ;; A/;

[(&E=8% 9: ;- 0/9*

!"#&%$$%43)'4L=87C ;, ;- -/;

B%Z=73 9, ;A ./;*

L%3M>(F&%34EO]&=77% *, ;A A/9A

Q'8C7XMR+9S +9 ;A ;/;.

!)C7()? -. ;. A/;.

>(87$4Y8@ ** ;. A/:A

B%()6=7$ +- ;: -/+A

B(C7%)? 9A ;: ./:-

[=838734&%4B'%$=77%)? 0* ;: -/,A

^=83X4&%4Q'(7E 9- ;: :/+A

>(87$4K(2_)%34E%4&(4L(7E% -, ;: -/A,

WXF%73 -* -9 -/*;

>(87$%4L)2%43)'4L=8'% ;; -9 A/++
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!

!"#$%&'()*&'+),'(-#,& .. /0 1233
4",,#5,&+'+-)+'6-#++7 89 /0 12:.
(";!&7$&'+),'<&, 9/ /9 =2:0
>,-)?#$+ /@ /9 .2/@
<"7&$$& :/ /9 1290
!"AA"$*B&+ 8. /8 12/:
CDA#?7'C#AA"*-)EA"7 89 /8 @280
F#G'+),'HI&%%& 0@ /3 @28
<-$+'&$'J",-&)A :0 /3 @28
6D,#K)&)L 1. /3 @21
4B"MN#K$7'+),'<",$& 0. /3 =2.8
<#,"M"+ @/ /3 @2.@
O"#$'APQ&,M#%"K& 13 /: :29/
C&,,#5,&+'A&'J)#++-$ 0@ /: 121/
QD,-)I#AA&'!"#$%'4A"#, @. /: @23
R#AA#&)L'A"'6"N& 30 /: @2@:
4,&#A 3= /: @
J-),K'S&'6D"K& 13 /: /2..
<"$-+T)& . /: @23
J#-% 3 /: /2:@
U)&%#K$7 1@ /: /231
(";R-*B&'+),'>-,-$ 8. /. 1208
C&,$"#+-$ 30 /. 82/3
!"++&$"K& /9 /. 120
6)#AE-,&") @8 // :2:9
!"#$%'VI&,%#$ /8 // 121
("$&+%&, :3 // @2:@
4B",&$%-$'A&'6-$% 0. // @2=8
(";4B"N&AA&'+),'W,S,& .. // @28/
!"#$%'<DS",S'&$'X"AA&+ // // @2@@
C#AA&G,"$*B&'+),'!"Y$& 30 // =20
Z+%,&+ @/ // =283
6D,#K$7 @8 /1 .2=8
<&7?#&) 30 /1 =200
J#",,#%? 3. /1 @210
!"#$%'(-)#+ 39 /1 @2:9
4B[%&A"#AA-$'6A"K& @8 /@ :2@@
4B"M-$#L'<-$%'JA"$* 8. /@ /2.:
4DE"?"% 3/ /@ .2@
6A&+*-N :3 /@ :2.0
<&")L 88 /@ =2:9
Q75,&+ 9/ /@ =2::
<"K$7'A&+'Q"M&")L 89 /@ /2/0
V*#K$D /: /@ .29:
V7%,D @8 /= /2.
C"$S-&)I,&'A5+'\"$*7 :. /= @2=@
\-K&$%'+),'<",$& 0. /= =203
OB#-$I#AA& :8 /= =28/
J"+%#" 1J /= =230
!"#$%'6,#&+% 30 /= =238
J,)? /: /= @28/
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